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Liebe Leserin, lieber Leser,
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die Fahrtuchtigkeit Ilhres motori-
sierten Zweirads
Aspekt fur sicheres Biken. Daflr ist

jeder Besitzer selbst verantwortlich.

ist ein zentraler

Den Zeitpunkt fur Wartungsarbeiten,
z.B. Inspektionen oder Winter- und
Frihjahrs-Check, kann in der Regel
jeder fur sich selbst festlegen. Dabei
sollte man auf die Anweisungen der
Fahrzeughersteller achten. Nicht nur
um eventuelle Garantieanspriche zu
erhalten, sondern auch, weil
angegebene Intervalle auf einer lang-
jahrigen Erfahrung beruhen und somit
Folgeschaden vermeiden kénnen.

deren

Winter- und- Fruhjahrs-Check greifen
stets ineinander Uber. Derjenige, der
am Ende der Saison fleiBig war, braucht
beim Fruhjahrs-Check nur noch das
Wichtigste zu kontrollieren. War keine
Zeit fur einen ausgiebigen Winter-
Check vorhanden,
Frihjahrs-Check nachzuholen. Deshalb
sind Wiederholungen von Sauberungs-
und Kontrollempfehlungen in
jeweiligen ifz-Checklisten vorhanden.
Vorteilhafter
gen

so ist dies beim

den
ist es, alle notwendi-

Sauberungs-, Wartungs- und

Reparaturarbeiten zum Saisonende
zu erledigen. Beispielsweise grober
Schmutz, in dem sich gern Feuch-
tigkeit ansammelt, nicht
eventuelle Korrosion, sondern
auch einen erhohten Arbeitsaufwand

bei seiner Beseitigung im Fruhjahr

fordert
nur
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Auch sollten fallige Inspektionsarbei-
ten im Herbst durchgefuhrt werden,

zumal die Werkstatten im Frahling
— wenn alle wieder fahren wollen —
meist ausgelastet sind und dadurch
zum Teil

Kauf genommen

enorme \Wartezeiten in
werden mussen.
Mit Blick auf Fahrzeugtyp und -alter
auf alle mdéglichen, individuellen Kom-
ponenten einzugehen, ist nicht Gegen-
stand der Checklisten. Hilfestellung
erhalten Sie stets in lhren jeweiligen
Betriebs- oder Reparaturanleitungen,
oder beim Fachhandler.

Im Ubrigen sind Sie bera-
ten, die Wartung
ges stets bei
Fachhandler durchfuhren zu

gut
lhres = Fahrzeu-
einem autorisierten
lassen.
Mittlerweile sind die technischen
Komponenten und die dadurch erfor-
derlichen Einstellwerkzeuge an den
verschiedenen Motorradern

speziell geworden.

sehr




- .Garagenparker”

e Im Regelfall braucht das Bike nicht
zuséatzlich konserviert zu werden. Nur
bei Garagen mit extremer Feuchtigkeit
und ungeniigender Beliuftung ist dies
erforderlich.

e Es reicht, das Motorrad durch eine
atmungsaktive Abdeckplane vor Staub
zu schiitzen.

¢ Im Fachhandel zu beziehende Entfeuch-
ter sorgen unter einer nicht atmungs-
aktiven Abdeckplane fiir trockeneres
Klima!

e Entfeuchter éfter kontrollieren und ggf.
leeren bzw. austauschen.

.Laternenparker" [

e Das Bike sollte in jedem Fall konser-
viert werden. Hierfiir gibt es im Fachhandel
die unterschiedlichsten Korrosionsschutz-
mittel.

e Das Motorrad sollte unbedingt durch eine
wasserdichte Abdeckplane vor Staub,
Regen und Schnee geschiitzt werden.
Damit wird beispielsweise verhindert,
dass Nasse direkt in die empfindlichen
elektrischen Steckverbindungen gelangt.

* Sofern mdglich, sollte das Bike unterhalb
einer Uberdachung untergestellt werden.




WVinter—-Checkliste

Allgemeines
O Inspektion fallig?
Motorél-, Getriebedl- oder Kardanodlwechsel erforderlich?
O TUV/AUK noch giiltig?
[0 Bike abmelden?
[0 Motorrad waschen, sdubern und hinsichtlich Korrosionen tberprufen.
Ggf. Korrosionen beseitigen.
O Uberpriifung auf Undichtigkeiten (Motordl, Getriebedl, Kardandl, Kihl-
= flissigkeit, Bremsfllssigkeit). Ggf. Undichtigkeiten beseitigen.
- [0 Leichtgangigkeit des Zindschlosses prufen.
- Ggf. mit einem Multifunktionsél (z.B. WD-40, Ballistol) behandeln.

[0 Elektrische Anlage prifen: Stand-, Abblend- und Fernlicht, Ricklicht, TFL,
Bremslicht inklusive beider Betatigungsschalter, Kennzeichenbeleuch-
tung, Blinker, Hupe und Armaturenbeleuchtung. Ggf. reparieren.

[0 Sicherungskasten hinsichtlich Feuchtigkeit und moglicher Korrosion
prufen. Tipp: Alle Sicherungen ziehen und wieder einstecken. Das saubert
deren Kontaktflachen. Ggf. mit Kontaktspray behandeln.

[0 Motor-Killschalter auf Funktionstlchtigkeit testen.

[0 Funktion des Seitenstander-Motorkillschalters testen.

[0 Kabelbaume hinsichtlich Scheuerstellen tUberprifen.
Ggf. neu isolieren, anders verlegen oder besser schutzen.

[0 Gummiteile hinsichtlich Scheuer- und Knickstellen Gberprifen.
Ggf. mit Pflegemitteln behandeln.

[0 Batterie nach Méglichkeit ausbauen, Minuspol zuerst ab!
(Herstellerangaben beachten, siehe letzte Seite)
Ggf. Saurestand prufen und auffillen. Batterie aufladen und an einem
trockenen und kuhlen (ca. 10°C), aber frostsicheren Platz lagern.
Gelegentlich nachladen.

[0 Liste Gber noch zu erledigende Reparaturen/Umbauten flihren.
Somit wird nichts — auch Uber einen langeren Zeitraum - vergessen.
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Antrieb:

O Motorolstand kontrollieren. Ggf. bis Maximalmarke auffillen.

Sofern ein Motorbélwechsel ansteht, ist jetzt der richtige Zeitpunkt.
Tipp: Vor dem Olwechsel Motor gut warm fahren, Filter mitwechseln.

Getriebedlstand kontrollieren. Ggf. auffullen.
Sofern ein Getriebedlwechsel ansteht, ist jetzt der richtige Zeitpunkt.
Tipp: Vor dem Olwechsel Motor gut warm fahren.

Motorkunhlflissigkeitsstand kontrollieren. Ggf. auffullen.
Dabei auf ausreichenden Frostschutz achten! Gilt v.a. fur die ,Drauflenparker*.

Kardanolstand kontrollieren. Ggf. auffillen.
Sofern ein Kardandlwechsel ansteht, ist jetzt der richtige Zeitpunkt.
Tipp: Vor dem Olwechsel, Motorrad gut warm fahren.

Luftfilter kontrollieren. Ggf. sdubern / austauschen.
Antriebskette, Ritzel und Kettenrad auf Verschleifd kontrollieren. Ggf. erneuern.

Antriebskette reinigen, schmieren und auf richtige Spannung kontrollieren. Ggf. Ketten-
spannung korrigieren.
Tipp: Hinter der Ritzelabdeckung steckt der meiste Dreck!

Antriebsriemen ggf. reinigen und behandeln, um Rissbildung vorzubeugen.

Tankinhalt: Stahltank bis zum Rand fullen, vermeidet Korrosion. Alu- oder Kunststofftank
komplett entleeren. Verhindert Diffusion.

Vergaser nach Moglichkeit entleeren!

Uber die Wintermonate verdampft das Benzin und bildet Riickstdnde in Schwimmer-
kammer, Disen und DUsenstocken. o> Schwierigkeiten beim Start im Frihjahr

maoglich.

Bei Einspritzmodellen ist bei langerer Standzeit die Beigabe eines Benzinstabilisators in
Erwagung zu ziehen.

Eine Handwasche mittels spezieller Reiniger, Schwamm
und Wasserschlauch ist der Reinigung mittels Hoch-
druckreiniger nach wie vor vorzuziehen. Denn viele Teile
an lhrem Motorrad sind nur spritzwassergeschiitzt und
nicht wasserdicht! Durch den starken \Wasserstrahl
eines Hochdruckreinigers gelangen sehr schnell Was-

sertropfen oder auch die chemischen Reiniger in Rad-
und Lenkkopflager, Schwingen- und sonstige Lager, aber
auch in Armaturen, Schalter, Sicherungskasten, elektri-
sche Kabelverbindungen und sorgen dort fiir Funktions-
beeintrachtigung und Schéden.
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Fahrwerk:
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Rahmen auf Risse und Lackschaden Uberprifen. Ggf. reparieren/ausbessern.
(Risse im Rahmen: Fachwerkstatt aufsuchen!)

Vorder- und Hinterrad auf gleichmaRige Leichtgangigkeit prifen.
Tipp: Schwergangigkeit und standige Schleifgerausche deuten auf defekte Bremssattel,
metallische Knirschgerausche auf defekte Radlager hin.

Radlagerspiel kontrollieren.

Reifen- und Felgenrundlauf optisch prufen. Bei Speichenradern auf Festigkeit
und Korrosion prifen.

Reifen auf Beschadigungen, Risse und Profiltiefe (min. 2,0 mm) kontrollieren.
Tipp: Reifenwechsel notwendig? Nutzt den Herbst / Winter fir den Wechsel.

Reifen entlasten oder Reifenfllldruck erhéhen.

Durch langere Standzeiten kann es durch einseitige Belastung zu einer Verformung
der Reifen kommen. Im Optimalfall sind beide Rader entlastet (ohne Bodenkontakt). Fahr-
zeuge mit Hauptstander sind dabei klar im Vorteil. Wer nicht ,,aufbockt*, sollte auf jeden Fall
den Reifenfulldruck erhéhen, héchstens aber bis zum maximal zuldssigen Fulldruck
(s. Herstellerangabe). Etwa einmal im Monat ist der Reifenaufstandspunkt durch ein
Weiterdrehen zu verandern. Bitte vor der ersten Fahrt darauf achten, dass der empfohlene
Fahr-Fulldruck wieder hergestellt ist!

Bremsleitungen (evtl. auch Kupplungsleitung) auf Beschadigungen, Risse und Porositat
Uberprufen. Ggf. vom Fachbetrieb erneuern lassen.

BremsflUssigkeitsstande kontrollieren. Ggf. auffullen.

Ist die Bremsflussigkeit alter als 2 - 3 Jahre? Vom Fachbetrieb wechseln lassen.
Bremsbelagsdicken noch ausreichend? Ggf. erneuern.

Bremsscheibendicke noch ausreichend, weder riefig noch rissig? Ggf. erneuern.

Lenkkopflager auf Spiel kontrollieren.

Tipp: Motorrad vorne aufbocken. Lenker muss bei demontiertem Lenkungsdampfer in beide
Richtungen selbstandig wegkippen konnen. Es dirfen keine Rastpunkte fihlbar sein!

Im Stand bei betatigter Vorderradbremse mehrmals die Gabel zum Eintauchen zwingen und
auf Lenkkopflagergerausche und fuhlbares Spiel achten. Ggf. Lenkkopflager einstellen/
erneuern.

Undichtigkeiten der Vorderradgabel Uberprifen. Ggf. reparieren.
Tipp: Tauchrohre mit Teflonspray bespriihen und einpolieren. Senkt die Reibung, konserviert
und verbessert das Ansprechverhalten.

Hintere StoRdampfer auf Undichtigkeiten Uberprifen. Ggf. reparieren.
Schwingenlager und alle Umlenkhebel auf Spiel kontrollieren. Ggf. reparieren.
Schwingenlager und alle Umlenkhebel fetten/élen (wenn maoglich).

Bowdenziige auf Freigangigkeit, Beschadigungen und Leichtgangigkeit prifen.
Ggf. reparieren / schmieren.

Hebel-Stellungen (Handbremse, Kupplung, FuBbremse und Schaltung) hinsichtlich
Ergonomie und einfacher/schneller Betatigung tUberprifen/iberdenken. Ggf. einstellen.
Tipp: Unterarm und Handrlicken in Flucht!

Sicherheitsrelevante Schrauben (Achsen, Bremsen, Lenker, Lenkerarmaturen etc.)
auf festen Sitz Uberprifen. Ggf. nachziehen.
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Piloten-Check:

Wihrend der Winterpause:

[0 Ausristung (Motorradbekleidung etc.) sdubern, Gberprifen und ggf. erneuern.

0 Helmalter prifen und den Helm eventuell ersetzen.
Tipp: Auch Protektoren altern! Wg. Austauschzyklus die Herstellerangaben beachten.

l [0 Visier sollte hinsichtlich Alter und Kratzer besonders geprift und eventuell ersetzt werden.
! [0 Winterpause nutzen und auf www.ifz.de theoretische Kenntnisse aufpolieren und
weitere Anregungen flr sicheres Motorrad- und Rollerfahren holen.
Zudem maochten wir nicht vergessen zu erwahnen, dass der Fachhandel eine Fllle an Service-
Angeboten im Programm hat. Von Reparaturarbeiten Uber die Wartung der Maschine bis
zum Hol- und Bringdienst reicht dabei die Palette.

Nicht nur deine Maschine muss fit sein. Gonn dir zum Start in die Motorrad-
saison deinen personlichen Fitnesskurs.
Das passende Motorradtraining findest du auf dem Trainings-Onlineportal unter

www.ifz.de

Schon gewusst? Vliele Berufsgenossenschaften heteiligen sich an den
Trainingskosten. Auf dem Trainings-Onlineportal befindet sich eine BG-
iUbersicht mit den entsprechenden Forderungskonditionen.

I W B B

Das ifz-Team wiunscht allen Bikern
einen schonen Saisonausklang und
gutes Gelingen beim Einmotten!



TOP-THEMA BEIM
EINMOTTEN:

DIE BATTERIE

nmLaternenparker*
Das Motorrad steht im Freien
(weniger als 10°C)

=) Batterie auf jeden Fall ausbauen

Batterie an einem frostsicheren, kUhlen (ca.
10°C) und trockenen Ort lagern und auch dort
die Wartung (Ladungen etc.) vornehmen.

Batterie Uber den Winter laden

Unabhangig davon, ob die Batterie Uber den
Winter ein- oder ausgebaut ist, sind etwa ein-
mal im Monat so genannte ,Erhaltungsladun-
gen” hilfreich, um den Energiespender fit zu
halten.

Achten Sie darauf, dass Batterie und Ladege-
rat ,sich vertragen®, ebenfalls wichtig: Achten
Sie auf die Herstellerangaben. Optimal und
bequemer ist ein sogenanntes selbstregelndes
Ladegerat. Das kann permanent mit der Batte-
rie verbunden bleiben und simuliert quasi den
Alltagsbetrieb. (siehe Herstellerangaben)

mGaragenparker*
Das Motorrad steht geschutzt
(Gber 10°C)

) Batterie kann eingebaut bleiben

Ist die Garage, Halle oder der Keller kalter als
10°C, Batterie ebenfalls an einem frostsicheren,
kuhlen (ca.10°C) und trockenen Ort lagern
und auch dort die Wartung (Ladungen etc.)
vornehmen.

Prufen Sie auch, ob zyklische Verbraucher
(z. B. Uhr, Alarmanlage) angeschlossen sind.
Falls ja, sollten Sie zumindest die Batteriekabel
abschrauben (Minuspol zuerst).

Immer noch meinen einige Motorradfahrer,
dass es Batterie und Motorrad guttate, den
Motor der abgestellten Maschine von Zeit zu
Zeit zu starten und laufen zu lassen. Das hilft
jedoch nicht, im Gegenteil. Auf den Ladezu-
stand der Batterie hat dies keine Auswirkun-
gen, jedoch auf den Motor. Der namlich kann
durch dieses Prozedere Schaden nehmen.

Saurestand

Sollte die Batterie nicht wartungsfrei sein, pru-
fen Sie den Saurestand. Falls notwendig, fullen
Sie die Batterie mit destilliertem Wasser wieder
auf. Dies aber erst nach dem Laden, da wah-
rend des Ladevorgangs der Saurepegel steigt
und dann die Max-Marke Uberschreitet.

Wiederinbetriebnahme

Achten Sie im FrUhjahr darauf, dass die Batte-
riepole nicht korrodiert sind. Gegebenenfalls
Pole saubern und nach dem Einbau der Bat-
terie mit Polfett einfetten. Je nach Modell, Bau-
jahr und technischer Ausstattung Ihres Motor-
rades, sind nach dem Wiederanschlieen der
Batterie im Fruhling eventuell technische Neu-
einstellungen notwendig. Keine Angst, wich-
tige Daten, wie sie etwa der Fehlerspeicher
enthalt, sind in der Regel spannungsunabhan-
gig abgelegt. Aber auch hier lohnt der Blick in
die Bedienungsanleitung oder die Frage an
den Fachhandler.



