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Bundesarbeitsgemeinschaft Motorrad (BAGMO)

Gemeinsam gegen Streckensperrungen

Ein praktischer Leitfaden,

um Streckensperrungen fur Motorradfahrer ,,ad acta“ zu legen
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0. Vorwort

Vom Start weg aktiv —was die BAGMO bewegt

Die Bundesarbeitsgemeinschaft Motorrad (BAGMO) setzt sich als ein
freiwilliger, unabh&ngiger Zusammenschluss von 27 Motorradfahrer- und
Sportverbanden, Clubs, Instituten, Fachredaktionen sowie Vertretern von
Industrie und Handwerk seit 15 Jahren aktiv fir die Interessen der

Motorradfahrerinnen und -fahrer in Deutschland ein.

Einen Arbeitsschwerpunkt bildet — neben vielen anderen Aktivitaten — der
Kampf gegen ungerechtfertigte Streckensperrungen fur Motorrader in
Deutschland. Mit dem vorliegenden Leitfaden will die BAGMO ihre
Mitgliedsorganisationen und regionale Motorradinitiativen und -clubs in
ihrem Kampf gegen Streckensperrungen unterstitzen. Aufklarung und
Dialog stehen im Vordergrund, denn so manche Sperrung beruht auf
Missverstandnissen, behordlichem Ubereifer oder ,biirgerlicher Empérung
ohne Rechtsgrundlage”. Deshalb sollen Motorradfahrer vor Ort zur Mitarbeit

angeregt und die Offentlichkeit fiir das Thema sensibilisiert werden.

Diese Broschiire dient auch als ,Leitfaden durch die Irrwege von Birokratie
und Behdrdendschungel”. Die Aufteilung in Module soll einen ersten
Uberblick tiber mogliche Aktivitaten und Aktionsformen verschaffen und
sicherstellen, dass trotz unterschiedlicher 6rtlicher Gegebenheiten immer

die bestmdgliche Aktion gestartet werden kann.

Die ersten drei Kapitel geben einen Uberblick der unterschiedlichen
Formen von Streckensperrungen, listen mégliche Griinde fur Fahrverbote
auf und geben Hinweise, wie solche Grinde hinterfragt werden kénnen.
SchlieBlich skizzieren sie die Situation von Motorradfahrern beim Kampf

gegen Streckensperrungen.

Die Module ,Anti-Streckensperrung” umfassen maégliche inhaltliche und
praktische Aktionsformen vor einer drohenden Streckensperrung:
Angefangen bei der Sammlung von Informationen zur Strecke Uber die
Bildung einer lokalen Initiative bis zu konkreten Schritten, die neben
Presse- und Lobbyarbeit auch den Kontakt zu Behorden beinhalten. Tipps

zu einer effektiven Presse- und Offentlichkeitsarbeit helfen beim Verfassen



von Pressetexten und bei Vorbereitung und Umsetzung von
Pressekonferenzen, Podiumsdiskussionen und Informationstagen mit allen

Beteiligten — Behdrden, Birgern, Anwohnern, Motorradfahrern.

Im dritten Abschnitt geht es um die juristischen Aspekte. Wenn eine
Strecke bereits dicht ist, helfen manchmal nur noch Einspruch und Klage.
Wer klagen kann, welche Fristen einzuhalten und welche Gerichte
zustandig sind, beantworten diese Kapitel. Dartiber hinaus gibt es
Argumentationshilfen gegen Streckensperrungen und es werden
Aktionsformen vorgestellt, die im Vorfeld von Streckensperrungen, aber
teilweise auch nach einer erfolgten Sperrung, helfen kénnen. Vor der
Durchsetzung einer Sperrung sollten Behdrden namlich ,mindere
Malnahmen" ergreifen, zum Beispiel Geschwindigkeitskontrollen oder

Larmmessungen.

Ziel aller Aktionen muss ein tragfahiger Kompromiss sein, der nur Gber eine
grol3e Burgerbeteiligung und die Einbindung unterschiedlicher

gesellschaftlicher Gruppen erreicht werden kann.



1. Streckensperrungen —warum es sie gibt, woher sie kommen

Hand aufs Herz oder an die eigene Nase fassen

Durch eine Streckensperrung wollen Behdrden eine bestimmte Gruppe von
Fahrzeugen von der ,Teilnahme am &ffentlichen StralRenverkehr"
ausschlief3en. Sie wird gekennzeichnet durch die Beschilderung mit den
Verkehrszeichen ,Verkehrsverbote" nach § 39 der Stral3enverkehrsordnung
(StvO) von Nummer 251 bis 261. Fir elf verschiedene Fahrzeugarten kann

ein solches Verbot verhangt werden.

Eine Sperrung der StralRe fur Motorrader wird durch das Zeichen 255
angegeben. Grundlage einer Streckensperrung ist der § 45 StvVO
.verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen" im Absatz 1. Nach diesem
Paragrafen kdnnen StralRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter
Stral3en ,aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung" fiir den allgemeinen
Verkehr beschranken, umleiten, verbieten oder auf andere Weise negativ

beeinflussen.

Dieses Recht, das exklusiv den lokal zustéandigen
StraRenverkehrsbehérden zusteht, erstreckt sich unter anderem auf die
Bereiche

— Schutz der Wohnbevdélkerung vor LArm und Abgasen

— Erhaltung der 6ffentlichen Sicherheit

— Erforschung des Unfallgeschehens

und darf auRerdem angewendet werden in

— Bade- und heilklimatischen Kurorten

— Erholungsorten von besonderer Bedeutung

— Landschaftsgebieten und Ortsteilen, die Gberwiegend der Erholung

dienen

und selbstverstandlich auch
— in der Néhe von Krankenhausern und Pflegeanstalten

— in der Néhe von Erholungsstéatten auf3erhalb geschlossener Ortschaften.

Die Behorden miissen ihre gute Absicht hieb- und stichfest begriinden,

denn eine Streckensperrung stellt einen massiven Eingriff in die



grundrechtlich garantierten Rechte der Betroffenen dar. Beschréankungen
durfen deshalb nur dann ausgesprochen werden, ,wenn dadurch anders
nicht vermeidbare Belastigungen durch den Fahrzeugverkehr verhiitet

werden kénnen" (www.juraforum.de/gesetze/StVO/45/45 StVO).

Selbstverstandlich liefern die Behorden vielfaltige Begrindungen, mit
denen besonders schone Strecken fur Motorrader dicht gemacht werden.
Oft genannte Sperrungsgrinde sind erhéhte Unfallzahlen mit
Motorradbeteiligung sowie nicht verkehrsgerechtes Verhalten der Motor-
radfahrer. Auch der Larmerzeugung stellen die Behdrden immer 6fter ein
Bein, besonders haufig aus Griunden ,des Schutzes von Erholungs-

gebieten®.

Die Bundesrepublik Deutschland ist keine klassenlose Gesellschaft. Allein
im StralBenwesen gibt es funf Klassen, in die alle Straf3en eingeteilt werden:
Gemeindestral3en, KreisstralRen, Landesstral3en, Bundesstral3en,
Bundesautobahnen. All diese Kategorien von StraRen dirfen von der
zustandigen Behorde gesperrt werden. Aber Ohren auf: Vorher missen
StralRenbaubehoérden und Polizei angehdrt werden. Zudem muss die
Oberste Landesbaubehdrde ein offenes Ohr fir die Beschwerden finden
und griines Licht geben, um eine Strecke ,von Ubergeordneter Bedeutung"

auf Rot zu schalten.

Nun sind wir nicht einfach mit Streckensperrungen konfrontiert, sondern mit
Klassen von ihnen: Bedingt durch Bebauungsstrukturen haben wir es mit
.nnerodrtlichen” und ,aul3erdrtlichen” Streckensperrungen zu tun. Aul3erorts
sind Vollzeitsperrungen von Straf3en oder so genannte Teilzeitsperrungen
Ublich, die den Motorradverkehr im Regelfall an Sonn- und Feiertagen

unterbinden.

Innerorts kommt es neben den schon lange bekannten Nachtfahrverboten
fur Motorrader zum Beispiel im Bereich von Krankenh&ausern immer mehr
zu einer Verdrangung der Motorrader im Durchfahrtsbereich von Innen-
stadten. Diese ,Spezial-Sperrungen” argern die Biker vornehmlich in Bade-

oder Kurorten.



2. Wie wird eine Strecke , auffallig"?

Ein ,schénes Problem*

Fassen wir uns einmal an die eigene Nase: Auf einigen Stral3en kénnen
Motorrader eine bestimmte ,Aufféalligkeit" verursachen. Das Institut fur Zweirad
Sicherheit hat diese speziellen ,Motorradstrecken" in einer Fallstudie von 1989

klar beschrieben:

— landschatftlich schdn gelegene Strecken
— kurvenreiche Strecken
— starke Frequentierung durch Motorrader

— meistens ein Motorrad-Treff an der Strecke

Strecken mit diesen Merkmalen sind gleichsam ein ,Schmelztiegel” fur alle
Auffalligkeiten, die Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer verursachen
koénnen. Haufig werden auf ihnen erhdhte Unfallzahlen von Motorradern

registriert.

Willkommener Anlass fur eine Streckensperrung sind fir Behérden gestiegene
Unfallzahlen sowie ein ,nicht angepasstes Verkehrsverhalten“ der
Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer. Oftmals wird von Anwohnern der
hohe Anteil von Motorradern auf den Strecken beklagt, der nach dem subjektiven
Larmempfinden zu einer erhdhten Larmbelastigung fuhrt. Bildet sich eine
regionale Burgerinitiative gegen Motorradfahrer oder machen einzelne Personen
ihren politischen Einfluss geltend, ist Gefahr im Verzuge, denn die
Verkehrsbehorde geht haufig den Weg des geringsten Widerstandes und sperrt

die Motorrader aus.

Unfallzahlen sind dann nur noch ein vorgeschobenes Argument, obwohl es fiir
diese eindeutig definierte Grundsatze gibt. Die Grunddaten fur die Feststellung
einer Unfallhaufigkeit werden namlich im Rahmen der polizeilichen
Unfallaufnahme im Streckenabschnitt als zeitliche Verlaufsstatistiken erfasst.
Bei offensichtlicher Unfallhdufung in einem Streckenabschnitt ist die Polizei
verpflichtet, eine Steckkarte zu fihren und bei &hnlichen Unféllen zur
Entscharfung des Abschnittes beizutragen (844 Verwaltungsvorschrift zur

StraRenverkehrsordnung/VwV-StVO). Eine hohe Unfallbeteiligung von Motor-



radern fuhrt haufig auch zu Verkehrszéahlungen und der Messung von

Geschwindigkeit und Gerduschemission.

Diese Rahmenbedingungen berechtigen die Behérden bei entsprechenden
Ergebnissen, einen ,Verwaltungsakt zur Sperrung einer Stral3e fiir Motorrader"
zu eréffnen. Vor der Eréffnung muss Uberprift werden, ob auch ,mindere
MaRnahmen" zu einer Anderung der Unfallsituation fiinren kénnen. Dazu muss
eine ,Verkehrsschau“ organisiert werden, bei der Polizei, Stral3enbauleute,
Stral3enverkehrsbehdrden sowie regionale Fachleute der Gruppe der
Verkehrsteilnehmer eine UberprUfung des Abschnittes vornehmen. Diese ,Schau"

wird oftmals nicht abgezogen — muss sie aber!

Die eingesetzten ,minderen MaRnahmen* sollen auf der im Vergleich zu einer
Sperrung verhaltnismaiig ,sanften Welle" reiten. Sie bestehen je nach
Ortlichkeit zumeist in der Limitierung der Hochstgeschwindigkeit oder im
Aussprechen eines Uberholverbots. Eine motorradspezifische MaRnahme sind
unter anderem ,Ruttelstrecken” oder der so genannte ,Unterfahrschutz”, das
eine zweite Schutzplanke nach Uber dem Boden. Die Behérden Uberprifen nach
einiger Zeit die Wirksamkeit ihrer ,sanften Tour". Halt die Wirksamkeit der
,minderen MalRnahme" der L"JberprUfung nicht stand, schlagen die Behdrden eine
hartere Gangart ein und setzen ein Zeichen: Sperrung des Stral3enabschnittes fuir

Motorradfahrer mit dem ,Zeichen 255",

3. Was Motorradfahrer im Vorfeld tun konnen

. Schwarze Schafe* anschwarzen?

Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer sollten versuchen,
Streckensperrungen bereits im Vorfeld zu verhindern. Auf gut Deutsch
werden sie damit ,praventiv" tatig, bevor eine Diskussion im Sinne des § 45
StVO entflammt. Bei Auffalligkeiten an der Strecke kdnnen die Aktiven durch
den direkten Dialog mit anderen Motorradfahrern versuchen, die ,schwarzen
Schafe" Gber ihr Verhalten und dessen Folgen fiir alle Motorradfahrer
aufzuklaren und so zu verkehrsgerechtem Fahrverhalten beizutragen (Anhang:
Faltblatt). Die Motorradfahrer kdnnen Uber Ihre gemeinsame Verantwortung mit
sharten" Fakten wie Unfallzahlen informiert und in die Pflicht genommen

werden. Um effektiv und arbeitsteilig vorzugehen, ist die Bildung einer Initiative



oder — noch besser — die Zusammenarbeit mit bestehenden Verbanden sinn-
voll. So lassen sich die Krafte am besten bindeln. Vereinsstrukturen und damit
verbundene persoénliche Ansprechpartner fiir Motorradfahrer und Behdrden
bilden einen soliden Grundstein, um gegen Streckensperrungen mit hoher

Akzeptanz durch die ,Gegenseite* angehen zu kdnnen.

Zudem bietet eine gut organisierte Initiative die Méglichkeit, nach Sponsoren
zu suchen und durch eine breite Presse- und Medienarbeit die Haltung der
Motorradszene zu den ,Auffalligkeiten” darzustellen (siehe 4.). Die
Motorradfahrerinitiative kann und muss sich bei einer drohenden Sperrung in
den Verwaltungsvorgang der Behdrden aktiv einklinken (Anhang: Behérden-
anschreiben 1), Kontakte knupfen und sich im Verlauf des Geschehens als
kompetenter Partner darstellen, beispielsweise bei Verkehrsschauen. Dazu

ist ein guter Kontakt zu den Behérden unbedingt notwendig.

Aktionen der Behorden wie Verkehrsaufklarung der Polizei oder Kontrollakti-
onen durch Geschwindigkeits- oder Larmessungen sowie die Uberpriifung
von Zubehdrschalldampferanlagen gestalten sich erfahrungsgeman fur alle
Motorradfahrer eindringlicher und Uberzeugender, wenn entsprechende Hin-
weise ohne den ,erhobenen Zeigefinger" direkt von Bikern zu Bikern erfolgen.
Motorradfahrer sollten sich deshalb vor einer drohenden Sperrung zusammen-
raufen, um sich bereits beim Einsatz der ,minderen MalRnahmen* aktiv zu betei-
ligen und bei Anh6rungen im Verwaltungsakt argumentativ gegen eine Sper-

rung arbeiten zu kénnen.

Ganz wichtig ist der politische ,Lobbyismus". Mit dieser ,Lobby fiir das
Hobby* missen die Initiativen aktive Pressearbeit und eine positive Beein-
flussung ortlicher Parteien, Verb&nde und Behdrden leisten (4.3). So kdnnen
sie am wirkungsvollsten die Haltung der Motorradfahrer zu einer drohenden

Sperrung deutlich machen.

Aktionstage und Protestaktionen bieten eine hervorragende Mdéglichkeit, die
breite Offentlichkeit tiber die Haltung der Motorradfahrer direkt vor Ort zu
informieren. Eine Blrgerbeteiligung, die Bundelung aller Kréafte und die
Diskussion mit ,gegnerischen" Gruppen mussen das oberste Ziel sein, um
eine Streckensperrung gemeinsam zu verhindern. Die Initiativen missen sich

argumentativ auf die ,harten Fakten" einstellen, die durch den 845 StVO mit



den Griinden der erhéhten Unfallzahl, Larmbelastigung und Schutz von
Erholungsgebieten vorgegeben sind. Gegebenenfalls muss die Initiative diese
Daten selbst aktiv erarbeiten, um auf einem festen Argumentationssockel zu

stehen.

Merke: Der oftmals in die Diskussion geworfene ,,Gleichheitsgrundsatz" —
.wenn dort Autos fahren, darf ich dort auch Motorrad fahren* — kann

schnell durch aufféllige Unfallzahlen von Motorrddern entkraftet werden.

Bei bereits verh&ngten Streckensperrungen muss nicht zwangslaufig die
Klage folgen — zunachst kann die Rechtmafigkeit der Anordnung tberprift
werden. Das heifdt: Die Behtérde muss darlegen, ob die getroffene

Malnahme der ,Verhaltnismafigkeit“ entspricht.

Bringt dies nichts, kann man bei der vorgesetzten Dienststelle Beschwerde
einlegen. Ist diese begriindet, wird die Sperrung wieder aufgehoben. Das ist
bisher in vielen Fallen erfolgreich gewesen. Wichtig ist es, dass die
Messlatte fur die Beurteilung der ,Rechtmafigkeit oder
»verhaltnismaRigkeit“ einer Streckensperrung fir Motorrdder hoch gelegt

wird.

Grundsatzlich gilt: Jede Sperrung kann auch wieder aufgehoben werden.

Mogliche Wege zum Erfolg zeigen wir in Kapitel 4.
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4. Module , Anti-Streckensperrung"

4.1 Initiativenbildung vor Ort —so finde ich Koalitionspartner

Man sieht sich, man trifft sich, plaudert, sieht und wird gesehen, und Benzin
hangt in der Luft: der Motorradtreff. Hier finden wir ein groRes Potenzial einer
kinftigen Massenbewegung gegen Streckensperrungen. Am wenigsten auf-
wandig ist das persdnliche Gespréach, etwas mehr Arbeit bereiten Handzettel
oder Flugblatt; beide ersetzen nicht die Diskussion und vor allem den direkten
Appell zum Mitmachen. Da die meisten beliebten Motorradstrecken, auch ,Haus-
strecken” genannt, in der Regel an einem Motorradtreff vorbeifiihren, bieten
sich hier gute Ansatze, das Problem hautnah und rechtzeitig an die Frau und
den Mann zu bringen. Denn ist erst die Strecke gesperrt, ist auch der
Motorradtreff leer, es sei denn, wir schieben das Musclebike mit eben solcher
Kraft dorthin.

Wenn wir schon die gesamte Motorrad fahrende Basis agitieren und akti-
vieren, sollten wir auch ihre ,besondere Spezies" nicht vergessen: Motorrad
fahrende Politiker und Polizisten, Prominente auf zwei Radern, ,lokale Grofl3en”.
Sie alle gehéren dazu und verleihen einer Initiative unter Umsténden eine
stabile Grundlage und méchtige Schlagkraft. Uber fundierte Erfahrungen bei
Gruppenbildungen verfiigen bereits etablierte Clubs und Vereine. Hier ist es
wichtig, dass die Aktivitaten tatsachlich vor Ort geregelt werden. Die Hilfe
Uberregionaler Clubs ist sinnvoll und effektiv; der ,Motor" muss aber im

Zentrum sitzen, gewissermal3en als Mittelmotor.
Ich trete in den Verein ein

Um dem Verdacht entgegenzutreten, es handele sich bei den Anti-Strecken-
sperrungs-Aktivisten um ein wildes Hauflein bunt zusammen gewdrfelter Polit-
rocker, grinden viele Initiativen einen ,eingetragenen Verein" (e.V.). Das kann
jeder, soweit er sieben Leute zusammentrommelt, die mit ihrem guten Namen
fur eine gute Sache stehen. Der Verein gibt sich eine Satzung, die Zweck

und Aufgaben bestimmt.

Wichtig: Vor einer Vereinsgriindung erst einmal prifen, ob nicht schon

andere (Motorrad-)initiativen im Umfeld aktiv sind, mit denen man
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zusammenarbeiten kann. Hier gibt es oftmals Synergie-Effekte, auRerdem
beugt man einer ,Vereinsmeierei“ vor. Gibt es weit und breit keine
organisierten Verbindeten, muss man die Angelegenheit selbst in die Hand

nehmen.

Da kein Verein ohne Posten auskommt, bestimmen wir...

Eine(n) Vorsitzende(n)
Ein bis zwei Stellvertreter(innen)
Eine(n) Schriftfihrer(in)

Eine(n) Kassierer(in)

o &~ w D PkE

Diverse Beisitzer(innen)

...bis wir sieben Posten auf einen Streich vergeben haben. Mit Namen, Posten
und Satzung gehen wir zum Amtsgericht und lassen uns ins Vereinsregister
eintragen. Das ist zwar schnell beschrieben, aber in Echtzeit dauert es etwas
langer. Deshalb schnellstens auf den Weg bringen! Uber die Bildung und

Grindung von Vereinen gibt das Amtsgericht Auskunft.

Einfacher und schneller: Andere Vereine fragen (Gesangsverein, Reiterverein,
Schutzenverein...)! Blol3 keine Hemmungen und Beruihrungsangste: lhr wollt
nur die Satzung, nicht den griinen Rock. Die Inhalte und Ziele — den Zweck
— eures Vereins musst ihr naturlich selbst formulieren. Nutzliche Hinweise

zum detaillierten Vereinsrecht unter http://www.marktplatz-verein.de/

Maoglicher Nachteil der Vereinsmeierei: Manche kiimmern sich nur noch um
ihre ,Pdstchen”. Vortell eines ,eingetragenen Vereins": Akzeptanz bei den Be-
horden, eindeutige Strukturen, erreichbare Ansprechpartner, ,Seriositat". Ein
Verein hat auch bessere Moglichkeiten, finanzielle Unterstitzung zu erhalten
(siehe 4.5). Wichtig neben dem regionalen Bezug ist die tUberregionale Kon-
taktaufnahme zu bundesweiten Vereinen, Verbanden und Initiativen.
BAGMO, Verkehrsclubs und Industrieverbande kdnnen die Arbeit in
wesentlichen Punkten optimal ergénzen. Selbstverstandlich durfen regionale
WirtschaftsgréRen nicht fehlen: Motorrad- und Zubehérhandler, Reifenanbieter,
Gastronomen, diverse Einzelhandelsbetriebe. Alle, die vom ,Segen Motorrad"
ein Fullhorn an Vorteilen abschépfen, gehéren in den Verein oder fungieren als

Sponsoren (siehe auch 4.5).
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4.2 Kontakt- und Informationsstellen

4.2.1 Das BAGMO-Koordinationsbiro

Als bundesweite Koordinationsstelle der Uberregionalen Aktivitaten der
Mitglieder der Bundesarbeitsgemeinschaft Motorrad (BAGMO) verflgt das
Institut flr Zweiradsicherheit (ifz) Gber einen reichhaltigen Fundus an
Erfahrungen und Informationen. Gerade in Fragen von Verkehrssicherheit, Un-
fallentwicklung, Problemstrecken sowie allen weiteren sicherheitsrelevanten As-
pekten des Motorradfahrens ist man bei den Kolleginnen und Kollegen vom
ifz an der ,Ersten Adresse". Das Institut verfugt auch Uber sehr gute Kontakte
zu Behdrden, anderen Instituten und ausgewiesenen Experten der Branche. Die
gute Infrastruktur garantiert ein hohes Malf3 an Informationsfluss und eine si-

chere, kompetente Weiterleitung spezieller Anfragen. Kontakt siehe Impressum.

4.2.2 Motorradfahrerverbande und Verkehrsclubs

27 Clubs, Verbande und Redaktionen einschlagiger Fachliteratur haben sich
im Marz 1991 zur Bundesarbeitsgemeinschaf Motorrad (BAGMO) zusam-
mengeschlossen. Alle BAGMO-Mitglieder sind bundesweit vertreten und geben
gerne Tipps und Anregungen. Verzeichnis mit Adressen und Profilen unter

www.ifz.de/bagmo

4.3 Zustandigkeiten — Wegweiser durch den Behdrdendschungel

Sowonhl fuir bestehende als auch fiir sicher geplante Streckensperrungen gilt:
Vor jeder offentlichen Auseinandersetzung Fakten und Hintergriinde sammeln
und sortieren! Die Behorden sind nicht immer so schlecht wie ihr Ruf und so
manche Polizeidienststelle setzt Vorschriften um, von deren Richtigkeit sie nicht
immer unbedingt Uberzeugt sein muss. Der Kontakt zu den 6rtlichen Behérden ist
deshalb sehr wichtig, zumal er in keinem Fall schaden, im Zweifelsfall aber

aulerst hilfreich sein kann.

Landratsamt, Oberste Landesbehdrde, Stra3enverkehrsamt, Zulassungsbe-

hérde, Amt fur 6ffentliche Ordnung: Viele Namen, viele Kéche, viel Brei. Wer
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wo flr was zustéandig ist, erfragt ihr am besten bei eurer nachsten Polizei-
dienststelle, dort ist man in der Regel freundlich und hilfsbereit. Auch die
drtlichen Telefonbiicher helfen unter der Rubrik ,Amter* oder ,Behérden“ oder
~Stadtverwaltung“ weiter. Bei allen Kontakten und Gesprachen gilt: Unbedingt
Namen und Dienstgrad merken! Wer es ganz genau machen will, fertigt eine
kurze Gesprachsnotiz mit Ort, Datum und Gesprachsteilnehmern an, die allen
Beteiligten zugestellt wird. Das bedeutet zwar einen recht hohen Aufwand,
erleichtert aber das weitere Vorgehen, da sich keiner mehr rausreden kann

(,War nicht dabei", ,Kenne ich nicht", ,Nie gehort”, ,Wer ist das denn" ...).

Als besonders geeignete Ansprechpartner bei der Polizei kdnnen sich Ver-
kehrserzieher und Kradpolizisten erweisen; sie haben den gré3ten und in der
Regel positivsten Bezug zur Zweiradmaterie und wirken ungemein erziehe-
risch. Diese Meinungs-Multiplikatoren kénnen als positive Katalysatoren wirken

und den Weg durch den Amtsdschungel etwas ausleuchten.

4.4 Argumentationshilfen gegen Streckensperrungen

Grundsatzlich gilt: Keine schlafenden Hunde wecken. Wer zu friih aktiv wird,
erhoht unter Umstanden die Aufmerksamkeit von Behérden und genervten
Mitburgern, die dann bereits konkrete Schritte einleiten und sich einen enormen
Vorsprung verschaffen kénnen, wahrend ihr euch noch durch den

Behdrdendschungel wuselt.

Deshalb: Gertchte prifen, ,,Enten” entlarven, Kenntnisstand sichern und
ausbauen. In der Diskussion um Streckensperrungen mussen die bereits
genannten ,harten Fakten" die Haltung der Motorradfahrerinnen und

Motorradfahrer oder der Initiative untermauern — protestieren allein hilft nicht.

Diese Fakten ergeben sich aus dem 845 StVO und dessen Begriindung fur eine
einseitige Streckensperrung fur Motorrader. Dartiber hinaus sollten sich die
Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer durchaus als gewichtigen ,Wirtschafts-
faktor" darstellen. Kooperationsbereitschaft und Kompetenz zeichnen eine en-

gagierte Motorradinitiative aus und geben ihr ein starkes Gewicht bei Verkehrs-
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aufklarungsaktionen oder Mal3nahmen der Behérden, die zu einem Abbau von

Problemen fuihren sollen.

4.4.1 Unfallargument

Dieses Argument ist in der Regel nur schwer zu entkraften. Hohe Motorradun-
fallzahlen kann niemand ,,schonreden.” Ideal ware eine Offenlegung der
Unfallstatistik durch die zustandigen Behorden fiir den betroffenen Stral3en-
abschnitt. Eine rechtliche Handhabe gibt es dafiir nicht, oft hilft aber der ,gute
Wille" weiter. Der Datenschutz verhindert die genaue Uberpriifung jedes
einzelnen Motorradunfalls, so dass keine Unfallbdgen eingesehen werden
kénnen. Allgemeine Statistiken zur Unfallhaufigkeit nach Verkehrsbeteiligung,
Fahrzeugklassen, Unfallart, -ursache, -ort, -zeit oder -datum vermitteln aber

einen ersten Eindruck.

Ein Blick auf eine ,Unfallsteckkarte", auf der die Polizei besonders
unfallintensive Streckenabschnitte markiert, gibt ersten Aufschluss tber
markante Punkte. Also einfach einmal bei der Polizei reinschauen und nach der
Karte fragen: Fragen kostet nichts, die Karte auch nicht, anschauen ebenfalls
nicht. Wenn jemand behauptet, es gabe keine Steckkarte, dann gibt es auch
keine Unfallhdufung. Die Polizei ist namlich durch den 844 VwV-StVO ange-
wiesen, eine Steckkarte bei auffalligen Unfallhdufungen zu fuhren. Die ge-
kennzeichneten Strecken sollten einmal abgefahren werden. Manchmal sind
namlich stralenbauliche Zustande, beispielsweise Bitumenflicken, die Unfall-

ursache, nicht das Fehlverhalten einzelner Biker.

Merke: Ist ein Streckenabschnitt wegen baulicher Mangel auf der Steckkarte
gekennzeichnet, darf eine einseitige Sperrung fur Motorrader nicht verhangt
werden — die Mangel missen behoben werden (siehe auch ,Meldebogen” des

Instituts fir Zweiradsicherheit; www.ifz.de/).

Treten Auffalligkeiten und Unfallhdufungen auf, organisiert die Behorde oftmals
eine so genannte ,Verkehrsschau“. Das ist gewissermaf3en ein Ausflug zum
betroffenen Streckenabschnitt, um das Verkehrsgeschehen vor Ort live beu-
rteilen zu kdnnen. Initiativen sollten deshalb eine Verkehrsschau bei unklaren
Begriindungen fir die Sperrung einer Straf3e fir den Motorradverkehr fordern

und sich an dieser beteiligen, um bei Problemen an motorradgerechten Losun-
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gen mitzuwirken. Bei drohenden Sperrungen sollte die Behorde mit dem Hin-
weis auf die ,minderen Maflinahmen" (844 VwV-StVO) konfrontiert werden.
.Mindere MalRnahmen" sind den Verkehr leitende Eingriffe wie Einschran-
kungen der Hichstgeschwindigkeit oder Uberholverbote in bestimmten Stre-

ckenabschnitten.

Die Unfallzahlen fir motorisierte Zweirdder missen immer im Verhaltnis zu Pkw-
Unfallen in dem Streckenabschnitt gesehen werden, und das Uber einen
Zeitraum von mehreren Jahren. Erst dieser Vergleich kann zu einer objektiven
Analyse fuhren. Bei erh6hten Motorradunfallzahlen sollte auch der groRRere
Anteil der Motorrader am Verkehrsaufkommen des jeweiligen Streckenab-
schnitts (landschaftlich oder fahrerisch reizvoll) in die Diskussion geworfen
werden, denn schon bei einem ,normalen” Risiko des Motorradfahrens
(zwei- bis achtmal hoher als Pkw-Fahren, je nach Studie) kann dies auch zu

steigenden Absolutzahlen fihren.

4.4.2 Larmargument

Bei der Begrindung ,hohe Larmentwicklung durch den Motorradverkehr" sollte
die Behtrde Messdaten offen legen, denn vielleicht macht sie ja viel La&rm um
nichts. Gute Kontakte zur Behdrde sind auf3erst hilfreich und wirken wie ein

,Sesam-6ffne-dich”.

Falls keine positive Zusammenarbeit zustande kommt, kann die Initiative selbst
einen Versuch starten, eigene Messdaten als ,harte Fakten" zu bekommen.
Wichtig ist hierbei die Suche nach einem Fachmann und die Kooperation mit
der Polizeibehérde oder TUV/DEKRA. Diese Experten verfiigen tber die
richtigen Geratschaften und sach- und fachkundige Mitarbeiter. Eine enge
Zusammenarbeit mit der Polizeibehérde ist unbedingt erforderlich, sonst unter-

nimmt man einen ,unerlaubten Eingriff" in den Strafl3enverkehr.

Merke: Nach Méglichkeit immer Motorrad fahrende Polizisten ansprechen, sie

haben die passende Antenne fiir das Thema.
Wer héren will, muss flhlen: Larm ist Gefiihlssache, subjektiv empfunden,

individuell wahrgenommen und unterschiedlich bewertet. Natirlich kann man

Larm auch messen. Der dB(A)-Wert gibt Aufschluss dartber, ob ein Motorrad
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mit einer der EU-Richtlinie entsprechenden Abgasanlage oder einer ,Krawalltiite
ausgerustet ist. Erfahrungen aus der larmenden Messpraxis zeigen, dass nicht
einmal zehn Prozent aller Motorréder zu laut abgasen. Ein wichtiges Argument

im Kampf gegen Streckensperrungen, das nicht iberhdrt werden darf.

Da kann man nur hoffen, dass die Messungen der drtlichen Initiativen ahnliche
Ergebnisse bringen. Mit diesen ,leisen Tonen" kdnnte dann den Befilirwortern
einer Streckensperrung Horen und Sehen vergehen. Solche Ergebnisse
interessieren selbstverstandlich Behdrden und Presse, deshalb sollten sie laut

verbreitet werden.

4.4.3 Motorrader als Storfaktor in Erholungsgebieten

Motorrader sind nicht in allen Erholungs- und Ausflugsgebieten gern gesehene
Gaste. So mancher bekommt schon beim Anblick eines Big Bikes dicke Ohren
und denkt an Larm. Das ist rein assoziativ, aber fest verwurzelt. Wie es sich
mit subjektiv empfundenem und objektiv produziertem Larm verhéalt, wurde
weiter vorne erlautert. Deshalb zahlen auch in diesem Kapitel nur harte Fakten.
Klar ist: So lange durch Gerauschmessungen, Geschwindigkeitskontrollen
oder die Offenlegung der Unfalldaten keine Beweisfiihrung vorliegt, die das
Motorrad als ,Storenfried” entlarvt, ist ein einseitiges Fahrverbot fur zweiradrige

Vehikel mit Verbrennungsmotor nicht zulassig.

Im Gegenzug muss das Argument des ,Gleichheitsgrundsatzes” fur alle
Fahrzeuggruppen in die Diskussion gebracht werden. Verkehrslarm oder
Abgase werden namlich Gberwiegend von der Hauptgruppe der Verkehrsteil-
nehmer, den Pkw, erzeugt. Zwar ist der Anteil der Motorrader auf ,Erholungs-
Strecken™ im Vergleich zum bundesweiten Durchschnitt deutlich erhéht, laut
Erhebungen des ifz mit Spitzen von tber 30 Prozent und durchschnittlich rund
zehn Prozent, doch kann dies keine Begriindung daftr sein, dass ein Motorrad

grundsatzlich ein Storfaktor ist.

Um auch hier Datenmaterial vorlegen zu kénnen, bietet sich eine Verkehrs-
zahlung an. Diese sollte in einem Zeitraum von zwodlf Stunden zwischen acht
und 20 Uhr an einem Wochentag und zusatzlich an einem Wochenende
durchgefihrt werden. Die Verkehrszahlung unterscheidet zwischen Schwer-

lastverkehr, Pkw und Zweiradern, deren Zahlen in Datenbogen erfasst werden.
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4.4.4 Okonomische Aspekte und regionale Wirtschaftsbetriebe

Den Behordenvertretern, Parteien und den lokalen Wirtschaftsbetrieben muss
deutlich gemacht werden, dass Motorradfahrer besonders in den Erholungs-
gebieten einen bedeutenden Wirtschaftsfaktor darstellen. Umsatzeinbuf3en fiir
viele Gewerbetreibende und Dienstleister sind daher durch eine Sperrung fir den
Motorradverkehr sicher zu erwarten. Diesem Argument kdnnen sich gerade

»ouristische" Ortschaften (Bade- und Heilstadte) nicht entziehen.

Der Wirt um die Ecke freut sich immer Uber Besuch in seiner Wirtschaft. Schon
deshalb sind Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer ein Wirtschaftsfaktor, in
der Regel alkohol- und bleifrei. Es muss nicht einmal eine Wirtschaft sein, denn
so manche Pommesbude wurde durch die finanzielle Unterstiitzung hungriger
Biker zur Goldgrube. Auch andere Unternehmen der Wirtschaft haben ein ele-
mentares Interesse daran, dass es der zweiradelnden Zunft gut geht: Auto-
mobil- und Verkehrsclubs, Reiseveranstalter, Freizeitgestalter, Hotel- und Gast-

stattengewerbe, Campingausriister.

Ganz zu schweigen von den unmittelbaren Nutzniel3ern motorisierter Zweiréa-
drigkeit: Motorradhersteller und -importeure, Motorradhéandler, Zubehdrketten,
Reifenhersteller und -handler, Werkstéatten. Sie alle leben zu einem guten Teill,
manche sogar ausschlief3lich, von den Gber 5,7 Millionen startbereiten
motorisierten Zweirédern. Es gibt wohl keinen Ort in diesem Lande, in dem nicht
wenigstens ein Vertreter aus den genannten Wirtschaftszweigen sein hartes Brot

verdient. Es wére doch gelacht, wenn wir den nicht in unser Boot bekdmen!

Merke: Dies alles und noch viel mehr muss von einer breiten Presse- und Offent-
lichkeitsarbeit gestitzt werden. Wie, wo, und von/mit wem lest ihr im nachsten

Kapitel.

4.5 Fundierter Protest

Grol3flachiger und weit hor- und sichtbarer Protest muss unbedingt bei bereits
verhangten Streckensperrungen erfolgen; befinden sich Sperrungen noch ,in der

Schwebe", ist ein hohes Malf? an Feinflihligkeit ratsam (siehe 4.2, ,Schlafende
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Hunde"). Wenn wir protestieren, dann richtig, denn was Unrecht ist, soll nicht
Unrecht bleiben. Je l&nger und intensiver wir dagegen angehen, umso leben-
diger bleibt es im Bewusstsein. Indem wir Position beziehen und uns zu Wort
melden, wissen alle, dass man mit uns nicht umspringen kann, wie es Behdrden-

willktir und Vorurteile wollen.

Da alle Theorie grau ist, nehmen wir unseren gesamten Aktivisten-Pool zusammen

und handeln:

1. Aktionsstand in der City
2. Plakate an der ,Hausstrecke"/dem Motorradtreff (genehmigungspflichtig,
am besten mit der Poizeit absprechen)
3. Unterschriftenaktionen mit Ubergabe an Biirgermeister
oder Behordenvertreter
4. Demonstration mit vielen Bikes und Bikern auf der gesperrten Strecke
(behordliche Genehmigung einholen!) mit anschlie3ender Kundgebung

/Information / Diskussion

4.6 Medien-und Pressearbeit

46.1 Pressemitteilung
Damit wir die Presse und mit ihr eine mdéglichst breite Masse erreichen, verfassen
wir eine Pressemitteilung. In dieser Pressemitteilung gehen wir den folgenden
Weq:
1. Worum geht es?
2. Wer meldet sich zu Wort — kurze Vorstellung der Motorradinitiative
3. Was ist los — Problem schildern, Strecke nennen
4. Argumente gegen die Sperrung auflisten:
— ,Unverhaltnismafigkeit", da nur eine Minderheit nervt
— Gleichheitsgrundsatz verletzt, weil Pkw fahren diirfen
— .Mindere MafRnahmen" benennen (siehe auch Kapitel 2)
5. Dialogbereitschaft mit Behdrden, Anwohnern
und Sperrungsbefirwortern signalisieren

6. Kontaktdaten angeben (Ansprechpartner, Adresse, Telefon, E-Mail).

Wer sich im Umgang mit Stift oder Tastatur nicht ganz sicher fuhlt, kann die

Fakten auch einem Redakteur vortragen; allerdings weil3 niemand genau, was
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hinterher dabei herauskommt. Wir wissen sicher: Output ist nicht in jedem Falll
gleich Input. Ganz sicher sein kann man nur, wenn man den Redakteur/die Redak-
teurin auch kennt. Hilfreich kann es auch sein, einen Vertreter der Presse zu einer
Tour zur betroffenen Strecke einzuladen. Auch mit Blick auf eine breitere Streuung
der Pressemitteilung bei anderen Zeitungen und Medien ist ein vorgefertigter,
abdruckorientierter Text auf jeden Fall unentbehrlich; er eignet sich auch gut als
Gegendarstellung, wenn die Zeitung in der Berichterstattung tber die

Sperrungsaktivitaten Enten hochleben lasst.

Wer seinem Geschreibsel um keinen Preis traut, gibt diese Aufgabe weiter. Die
,,Mustererklarung"(Anhang) solltet ihr sehr sorgféltig auf ihre Tauglichkeit fir eure
ortliche Situation prifen, denn jede Streckensperrung ist im Detail so individuell
wie ein Fingerabdruck. Wenn ihr das Muster als Argument lediglich ibernehmt,
wirde eure Begriindung mit hoher Wahrscheinlichkeit in eine falsche Richtung

laufen oder wesentliche Aspekte nicht berlcksichtigen.

Merke: Struktur einpragen, Fakten selber sammeln und darstellen!

Eine Presseerklarung sollte immer aus einem Anschreiben und einer separaten
Erklarung bestehen. Niemals Absender oder Ansprechpartner mit Angaben zu

Telefon, Fax und E-Mail vergessen!

4.6.2 Pressekonferenz

Wohin lade ich ein?

Pressekonferenzen missen ungestort ablaufen kdnnen. Ein Tisch in der Kneipe
um die Ecke bietet, vor allem zu Stammtischzeiten, keine guten VVoraussetzungen
fir eine storungsfreie Information der Medienvertreter. Verfugt die Kneipe an der

Ecke jedoch Uber einen Nebenraum, kann dieser genutzt werden.

Die Raumgrél3e sollte auf die Teilnehmerzahl abgestimmt sein. Im Zweifelsfalle
ist es sinnvoller, im Gedréange zu stehen als vor gahnender Leere. Geeignet sind
aulRer Kneipen Rathauser, Gemeindezentren, Clubhduser und sonstige allgemein

bekannte Raumlichkeiten.
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Mit den Vermietern/Bereitstellern technische Voraussetzungen abklaren:
- Beschallung

- Projektoren, Flipcharts

- Beamer/Rechner/Gerate/Anschlussoptionen

- Namensschilder

- Plakate kleben erlaubt?

- Bewirtung (siehe auch Extrapunkt)

- Parkmoglichkeiten/Sonderparkerlaubnis/-platze

- Haftung/Versicherung

WEN lade ich ein?

A Das Podium

A 1. Moderator/in

Der Moderator muss in der Lage sein, ein breites Publikum sachorientiert zu
informieren. Er fuhrt in das Thema ein, stellt die Teilnehmerinnen und Teilnehmer
der PK vor und tibernimmt die Uberleitung zwischen den Redebeitragen. Nach
Abschluss der Statements/Vortrage eroffnet er die ,Fragerunde”. Zur Modera-
tion gehoren auch die Zusammenfassung und VerknUpfung verschiedener Stand-

punkte sowie die Verabschiedung der Gaste.

A 2. Redner/innen

Die Pressekonferenz (PK) sollte alle Aspekte der geplanten oder bereits
erfolgten Streckensperrung erfassen. Deshalb sollten auch alle Fakten und
Hintergriinde zur Streckensperrung erlautert werden. Die Zusammensetzung des

Podiums sollte deshalb so aussehen:

1. Moderator/in

2. Motorradinitiative/Sprecher/in

3. Behordenvertreter (Polizei oder Verwaltung)

4. Betroffene/Anwohner (je nach Anlass der Sperrung)

5. Geeigneter ,Lobbyist" aus der Region (kulturelle Prominenz, wichtige Person

des offentlichen Lebens, Wirtschaftsprominenz).

Mehr als drei feste Beitrage sollten nicht eingeplant werden.
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B. Plenum
Die Kolleginnen und Kollegen der folgenden Sparten und Institutionen betei-
ligen sich moglicherweise gern an einer Pressekonferenz (und berichten an-

schlielRend auch dartber):

— Lokal- und Regionalfernsehen/- rundfunk

— Lokal- und Regionalpresse

— Fachzeitschriften

— Meinungsmultiplikatoren (Verwaltungschef, Pressesprecher,

freie Journalistinnen/Journalisten)

WIE und WANN lade ich ein?

Far Podium und Publikum wird ein Anschreiben vorbereitet, das kurz den
Sachverhalt anreif3t und die einladende Motorradinitiative im Kurzportrait
vorstellt. Dem Schreiben ist eine vorbereitete Riickantwort mit dem spatesten
Termin zur Ricksendung beigelegt. Die Einladung wird eineinhalb bis
maximal zweieinhalb Wochen vor der Veranstaltung verschickt, begleitend
sollten die mdglichen Teilnehmer zwei bis drei Tage vor Beginn nhochmals

telefonisch kontaktiert werden.

Bei ausreichendem Personal- und Zeitpotenzial sollten die Teilnehmer, die fur
das Podium vorgesehen sind, personlich angesprochen werden, um Reihenfolge,

Ablauf und Beitragsdauer abzustimmen.

DAUER der Pressekonferenz

Die Veranstaltung sollte eine Stunde auf keinen Fall tberschreiten. Pro
Redebeitrag sind etwa zehn Minuten einzuplanen, so dass die Veranstaltung
bei drei Vortragenden je durch eine halbe Stunde Vortrag und
Fragen/Diskussionen bestritten wird. Im Zweifelsfall die Zeiten eher kirzer als

langer ansetzen!

22



UNTERLAGEN fur die Pressekonferenz

Alle Redebeitrage sollten vor Veranstaltungsbeginn schriftlich vorliegen und in
einer Pressemappe zusammengestellt werden. Ein ausfuhrliches Portrait der
Motorradinitiative sollte nicht fehlen. Falls schon Material fiir eine Kampagne
vorliegt, gehort es ebenfalls in die Pressemappen (Plakate, Aufkleber,
Handzettel ... als reprofahige Vorlage). Der Raum kann dezent dekoriert sein
(Plakate...).

FINANZIERUNG der Pressekonferenz
Mdogliche anfallende Kosten
— Raummiete/Geratemiete

— Bewirtung

Tatsachlich anfallende Kosten

— Porto/Telefon

— Kopien/Mappen

Um alle Kosten annahernd zu decken, kann nach einem Sponsor Ausschau

gehalten werden, der sich an der Gesamtfinanzierung beteiligt.

ACHTUNG: Vermuitlich hat ein potenzieller Sponsor Interesse daran, seine
Aktivitaten werblich umzusetzen. Das ist legitim, darf aber nicht zu einer

einseitigen Sponsor-Prasenz fiihren!

Nach der Pressekonferenz

Bei allen geladenen Gasten aus dem Publikum sollte einige Tage nach der
Veranstaltung noch einmal telefonisch nachgehakt werden, um weitere Fragen
zu klaren und eine maoglichst breite Streuwirkung durch viele
Veroffentlichungen zu erzielen. Die Motorradinitiative sollte eine eigene
Presseerklarung zum Verlauf der Pressekonferenz vorbereiten. Diese kann
anschlie3end auch Redaktionen und Interessierten zur Verfligung gestellt

werden, die nicht an der PK teilgenommen haben.

4.6.3 Pressekontakte lokal/regional

Die Begriffe ,Blatterwald" und ,Medienlandschaft" zeigen uns, dass wir von
einer reichen Fauna und Flora an Kommunikationsinstrumenten umgeben sind.
Diese Medienvielfalt missen wir nutzen, um unsere Interessen oOffentlich zu

vertreten. Dabei gehen wir wie Handelsreisende vor und putzen Klinken: Den
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Lokalredakteur besuchen, den Sendeleiter einladen, mit dem Abteilungsleiter
eines ortsansassigen Unternehmens eine Tour zum Motorradtreff

unternehmen...

Lokalzeitungen, regionale Radio- und Fernsehsender, Anzeigen- und
Szeneblatter: Hier werden Meinungen gemacht und multipliziert. Adressen
findet ihr in den ,Gelben Seiten", bei den drtlichen Kammern und Verbanden,
den Pressestellen der Stadte und Gemeinden oder per Suchmaschine im

Internet.

4.7 Sponsoring — finanzielle Basis

Wir bemihen noch einmal die in Kapitel 4.4.3 aufgefihrten Wirtschaftsbe-
triebe. Wenn wir sie im Boot haben, sollten sie unseren Kurs freundlich unter-
stiitzen und zu einem guten Gelingen beisteuern. Dabei betteln wir sie nicht an,
denn das Engagement moglicher Sponsoren hat fur eure Zwecke durchaus
einen hohen werblichen Effekt. Wenn es eine Initiative geschafft hat, beim
Finanzamt ihre ,Gemeinnitzigkeit* anerkennen zu lassen, verfigt sie tber
bessere Karten beim Eintreiben von Sponsorengeldern, denn damit sind Spenden

steuerlich absetzbar. Nahere Ausklnfte erteilt das Finanzamt.

Auch Sachzuwendungen und Leihgaben sollten immer willkommen sein:
Plakatstéander von Parteien, Flugblatter vom engagierten Drucker, Messgerate
und Personal von DEKRA und TUV, Auftritte von Musikgruppen, Bereitstel-

lung von Raumlichkeiten durch Vereine und Gemeinde.

Bei allen nur denkbaren Publikationen wie Plakaten, Flugblattern oder Bro-
schiren Gibernehmen ansassige Geschéfte oder Betriebe gerne die Druckkosten
durch die Schaltung einer Anzeige. Auch wenn dieses ,Reklame machen" fur
viele einen negativen Beigeschmack hat, Schleichwerbung verpont ist und
Abhangigkeiten beflrchtet werden: ,Sponsoring" ist ,in". Ohne lauft so gut wie
gar nichts. Wir sollten den Sponsoren nicht immer reine Geschéaftemacherei
unterstellen: Es gibt viele Beispiele, dass die Sponsoren tatsachlich von der
Aktion Uberzeugt sind und sie inhaltlich tragen. Der ,werbliche Effekt" sei ihnen

dabei herzlich gegonnt.
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5. Das Kind liegt im Brunnen —die Klage

5.1 Wer kann klagen?

Information, Aufklarung, Aktionen, Burgerbeteiligung: Alles fur die Katz. Und
jetzt? Jetzt kostet es noch einmal Zeit, Nerven und Einsatz. Denn wer — vor und
von dem Gesetz — Recht haben will, darf sich nicht beklagen, sondern muss
klagen. Vor Gericht. Das kostet nicht nur Geld, sondern auch eine Menge

Uberwindung.

Wer eine Klage einreichen kann, ist so ziemlich klar: Jeder, der von einer
Streckensperrung personlich betroffen ist. Also jeder, der einen Stral3enabschnitt
nutzen will und per Schild daran gehindert wird. Um nach dem Gesetz (842 Il
VwGO) personlich betroffen zu sein, bedarf es erstens eines Motorradfiihrer-
scheins und zweitens der Absicht, die gesperrte Stral3e auch tatsachlich zu
befahren. Es ist nicht zwingend notwendig, dass man die Straf3e unbedingt nutzen
muss, um beispielsweise zur Arbeit zu fahren. ,Lustfahrten” werden vom Gesetz-
geber durchaus akzeptiert. Dennoch sollte eine gewisse ,raumliche Verbunden-
heit" zu der Strecke bestehen. Ein Hamburger, der gegen eine Sperrung in
Bayern klagen will, weil er einmal im Jahr Uber diese Route nach Italien fahrt,
wird wenig Chancen mit einer Klage haben. Alternativ zum Motorradfahrer
kann auch der Inhaber eines Geschéaftes klagen, welches an der Strecke liegt

oder fast nur Uber diese Strecke zu erreichen ist.

Merke:

Die Auffassungen einzelner Gerichte kdnnen voneinander abweichen, auch
bestimmte Begriffe wie ,Anlieger und ,Anwohner“ werden durchaus
unterschiedlich interpretiert. Es bleibt also immer etwas Spielraum. Nach
Einschatzung der BAGMO kann man zum Beispiel aus den Erfahrungen der
.Motorradfreunde Neuffener Steige“ (MFN) lernen, dass eine Klage nur noch
Aussicht auf Erfolg hat, wenn ein Anwohner selber Motorrad fahrt und damit
sein Motorrad nur noch eingeschrankt nutzen oder keinen Besuch mehr

empfangen kann.
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Dies konnte auch auf Inhaber eines Wirtschaftsunternehmens zutreffen, das
auf Motorradfahrer als Kunden angewiesen ist. So ist das Elmsteiner Tal nur

frei fur Anwohner, nicht aber fiir Anlieger.

Allen anderen Motorradfahrern kann bei ordnungsgeméaRer Giterabwagung
zugemutet werden, einen Umweg zu fahren. Zudem dirfte das Recht auf den
Besuch eines an der Strecke liegenden Motorradtreffpunkts, der nicht anders
erreicht werden kann, geringer wiegen als das Recht der Anwohner auf
ungestorte Mittagsruhe oder die Belange der Verkehrssicherheit. Hier besteht
ein hohes Risiko der Klageabweisung, das nur mit einem guten Anwalt, der

etwas von der Materie versteht, serios beurteilt werden kann.

So wichtig die Bindelung der Kréfte und die Organisation des Protestes durch
Motorradfahrerinitiativen oder Vereine im Vor- und Umfeld einer Klage auch ist,
klagen kann nur eine Einzelperson — aber dies am besten mit weiteren
Einzelpersonen gemeinsam. Das erhdht die Durchschlagskraft und mindert das
finanzielle Prozessrisiko, denn die Gerichtskosten teilen sich durch die Anzahl der

Klager.

Achtung: Fristen! Grundsétzlich gilt: Einen Monat nach dem ,Verwaltungsakt"
der Streckensperrung ist bei der zustandigen Behorde schriftlich Widerspruch
einzulegen. Das regelt der 870 | VwWGO. Wer jedoch erst nach der Sperrung
(auch 100 Jahre spéater) den Motorradfiihrerschein erwirbt oder durch Umzug
die Nahe der Strecke gelangt, fir den beginnt die Monatsfrist erst ab diesem

Zeitpunkt.

Die Behorde reagiert auf den Widerspruch mit einem Widerspruchsbescheid. Fallt
dieser negativ aus, so muss innerhalb eines Monats bei Gericht Klage eingereicht

werden, sonst sperren sich die Richter gegen die Bearbeitung.

5.2 Welches Gericht, welcher Anwalt, welche Instanzen?

Eindeutig: Ob Kreis-, Land- oder Bundesstral3e, zustandig fur eine Klage ist immer
das Verwaltungsgericht, in dessen Gerichtsbezirk die Behorde die Sperrung

verflgt hat. Merke: Die Gerichtsbereiche stimmen nicht immer mit den

politischen Grenzen Uberein.
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Schwierig: Kompetente Anwaltschaft. Verwaltungs- und Verkehrsrecht soliten sie
aus dem ,Effeff" beherrschen und so ganz nebenbei auch noch Motorrad
fahren. Und das nicht nur sonntags. Nattirlich ist ein Anwalt vor Ort glinstiger

als ein weit entfernter Fachanwalt.

Zweischneidig: Je héher die gerichtliche Instanz, umso weitere Kreise zieht das
Urteil. So kommt es schnell in letzter Instanz zu einem Grundsatzurteil, das alle
weiteren Klagen, wo auch immer sie eingereicht werden, beeinflusst. Wer also vor
dem Verwaltungsgericht auf taube Ohren st63t, sollte den weiteren Marsch
durch die Instanzen sorgfaltig auf Erfolgsaussichten prifen, um nicht

bundesweit ein negatives Zeichen zu setzen.

Abgesehen von den politischen Folgen kann einem privaten Klager sehr schnell
die Puste ausgehen, denn der Marsch durch die Instanzen ist ein langer:
Verwaltungsgericht, Oberverwaltungsgericht, Bundesverwaltungsgericht,
Bundesverfassungsgericht. Fallt das Bundesverfassungsgericht ein negatives
Urteil, kbnnen wir nur noch bis zum Jingsten Gericht warten, denn danach kann

nichts mehr kommen.

53 Streitwert, Prozess- und Anwaltskosten

Alles eine Frage der Grundrechenarten: Je mehr Leute klagen, umso geringer wird
das finanzielle Risiko fir den Einzelnen. Fur verschiedene Gerichte hat der Streit
in der Regel einen unterschiedlichen Wert. Diesen setzt jedes Gericht individuell
fest. Man kann auch sagen: Willkirlich, denn der graue Gerichtsalltag beschert
uns Streitwerte bei den verschiedenen Verhandlungen tber Streckensperrungen
zwischen 3000 und 18000 Euro.

Merke: Nach dem Streitwert richten sich die Gerichts- und Anwaltskosten. Fir
die genannten Werte liegen die Gerichtskosten zurzeit zwischen 80 und 250

Euro.

Ebenfalls lasst sich einfach nachvollziehen, dass der lange Marsch durch die
Instanzen den ganzen Spald weiter verteuert, denn schlieRlich wollen der Richter
und seine Beamten bezahlt sein. Auch hier gilt: Risiko-Minimierung durch

kollektives Klagen. Die Anwalte bekommen selbstverstandlich auch ihr Fett ab: lhre

27



Gebuhren richten sich ebenfalls nach dem Streitwert. Je geringer der Streitwert,
umso niedriger die Anwaltkosten. Das freut den Anwalt nicht unbedingt — es sei
denn, er hat ein Herz fir Motorradfahrer. Hier und da l&sst sich die Gage auch

frei aushandeln, je nach Anwalt und individuellem Engagement.

In Zahlen: Etwa vier bis sechs Prozent des Streitwertes, den der bestellte Richter
festsetzt, flielRen als Prozessgebiihr in die Kanzleikassen. Dazu kommen
Auslagen, Mehrwertsteuer und eine Gebuhr fir jeden Mitklager von etwa ein
bis zwei Prozent des Streitwertes. So kommen bei einem Streitwert von 6000
Euro schnell 1000 Euro an Anwaltskosten zusammen. Wenn der Anwalt nett
ist, pruft er, ob der Klager — sein Mandant — eine Prozesskostenhilfe in Anspruch

nehmen kann.

Merke: Zahlen musst du auf jeden Fall, denn ein Anwalt darf per Gesetz nicht
kostenlos arbeiten. Er kann aber bei der Berechnung des Gebiihrensatzes ein

Jfreundliches Entgegenkommen* zeigen.

Achtung: Der Verkehrsrechtsschutz Ubernimmt keine Klagekosten gegen
Streckensperrungen, sondern im ginstigsten Fall die Kosten, wenn gegen
einen Bul3geldbescheid Widerspruch eingelegt wird. Zum Beispiel, wenn
jemand widerrechtlich eine fiir Motorréder gesperrte Strecke mit seinem

motorisierten Zweirad befahren hat.
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